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Konzept | Der Bahnhofsvorplatz mit dem ZOB-Gelande und der neuen begleitenden Bebauung wird klar
gegliedert und zu einer Einheit zusammengefasst. Die Bahnsteige, zentrales Ziel und Ausgangspunkt eines jeden
Besuchers, egal ob er mit dem Fahrrad, mit dem Bus oder zu Fuld unterwegs ist, bestimmt das stadtebauliche
Konzept und das Erscheinungsbild des Bahnhofes. An dieser Achse, die sich vom Abzweig der Wilhelmstral3e bis
hin zur Unterfuhrung und letztendlich bis zur Nordseite des Bahnhofes entwickelt, reihen sich die verschiedenen
Nutzungen und Funktionsbereiche an. An dieser Achse richten sich neuen Geb&ude flr Gastronomie und Einzel-
handel, fur die Fahrradstation und fiir den Ersatz des alten Postgeb&audes aus. Eine Baumreihe markiert diese
Achse des Transits, der Bewegung, und verbindet sie mit den seitlich angegliederten R&umen und Platzen:

Der zentrale Busbahnhof im Westen der Achse, der durch sein Baumpassepartout und das markante Busdach ei-
nen modernen, offenen Charakter erhélt, ist gepragt durch seine verkehrliche Funktion und wirkt auf den Fahrgast
Ubersichtlich.

Die Aul3enbereiche der gegenlber liegenden Gebaude, die Platze, die im ,Vorbeigehen* wirken, bereichern den
ZOB mit Lebendigkeit und Publikum und weisen dem ankommenden Busreisenden den Weg.

Nordlich des ZOB, direkt an den Zugangen zum Hausbahnsteig, zur Unterfihrung und zum Aufzug im Fahrrad-
parkhaus schliel3t sich ein Shared-Space-Bereich mit Parkmdglichkeiten fur behinderte Menschen, fir Kiss & Ride
und fur Taxen an. Locker platzierte Blutenbdaume und Blumenbeete mit Durchgéngen zu den jeweiligen Zielen
pragen die lichte Atmosphéare dieses Platzes.

Eine groRzugige Treppenanlage flankiert den Eingang zur Unterfihrung. Sie ist der schnellste Weg zum stadtsei-
tigen Bahnsteig und die abzweigende Fortsetzung der Bewegungsachse.

Parallel zur schnellen Transitachse verbindet eine ruhigere Zone die Innenstadt mit den hdher gelegenen Bahn-
steigen, mit dem kleinen Park an der Bahn und darlber hinaus tGber die Ful3- und Fahrradbrticke mit den Nord-
Westlichen Stadtteilen. In dieser Zone befindet sich die Terrasse des Restaurants, der Haupteingang zum neuen
Postgebaude und Treppen mit Aufenthaltsbereichen, Baumen und Grunflachen — Ein Weg mit dem Flair der Kas-
seler Treppenstral3e oder der Stuttgarter Treppenwege an den Sud-Hangen zur Innenstadt soll hier entstehen.

Architektur | Die Stellung der neu geplanten Gebaude definiert die zentrale Achse, sorgt fiir Orientierung,
Ubersichtlichkeit und Einsehbarkeit. Alle neuen Gebaude- und Raumkanten orientieren sich an der Bewegungs-
achse, der Verbindung zwischen Innenstadt, Schulen und Bahnhof. Die Kubatur der Gebaude, Arkaden, Vorda-
cher, leicht versetzte Grinflachen und Treppenanlagen lassen trotz der achsialen Ausrichtung der Gebaude Zo-
nen und Platze mit jeweils eigenem Charakter entstehen. Das vorhandene Bahnhofsgeb&ude fligt sich in dieses
neue Ensemble selbstverstandlich ein.

Verkehr | Um die enormen Bus-Fahrgastzahlen zu bewaltigen, ist die schnelle Zufahrt der Busse und eine
gute Organisation mit kurzen, sicheren Wegen wesentliches Kennzeichen des ZOBs und essentiell fir das Funk-
tionieren des gesamten Vorplatzes. Mal3geblich ist daflr die strikte Trennung der Busverkehre von den Ubrigen
Verkehrsteilnehmern und moglichst wenige Kreuzungen der Verkehre. Vorgesehen ist, dass alle Busse den ZOB
und die jeweiligen Bussteige direkt, unabh&ngig und ohne auf dem ZOB wenden zu mussen von der Wilhelmstra-
Be aus anfahren kdnnen. Induktionsgesteuerte Lichtsignale, die den links abbiegenden Bussen eine schnellere
Zufahrt zum ZOB ermdoglichen kénnen die Fahrzeiten ggf. weiter reduzieren. 6 der insgesamt erforderlichen 9
Busstellplatze sind um ein zentrales Dach mit entsprechendem Wartebereich angeordnet. Die 3 weiteren Busse
stellen sich parallel zur Wilhelmstral3e mit jeweils tGberdachten Wartebereichen auf und sind tber einen breiten
Gehweg zu erreichen. Hier befinden sich auch die Ladestationen fur Elektrobusse.

Die insgesamt 20 Kurzzeit-, Behinderten- und Taxistellplatze ndrdlich des zentralen Busbahnhofes werden Uber
separate eine Zu- und Abfahrt in Einrichtungsverkehr erschlossen, welche den ZOB rahmt. Ein Materialwechsel
markiert diesen multifunktionalen Shared-Space-Bereich sowie die Zufahrt fir die PKW.

Vor dem Bahnhof wird der gesamte Straflenabschnitt der Wilhelmstral3e als Zone 30 ausgewiesen und durch ei-
nen Materialwechsel in der Fahrbahn deutlich gekennzeichnet.

Die zentrale Transitachse vom Bahnhof tber die Wilhelmstral3e wird tUber einen breiten Fuldgangeriberweg ge-
fuhrt und so eine sichere und bevorrechtigte Querung und Verbindung zu Schulen und zur Innenstadt gewahr-
leistet. Erganzend dazu wird insbesondere fir die Schiler des Berufskollegs und des Goethe-Gymnasiums eine
weitere Querung mit Zebrastreifen und Mittelinsel fur einen direkten und sicheren Weg zum ZOB geschaffen.

Barrierefreiheit | Die zentrale Bewegungsachse, welche die Innenstadt mit dem Bahnhof verbindet, wird
durch einen taktilen Leitstreifen begleitet, von dem taktil-markierte Wege zu allen wichtigen Bereichen und Ein-
richtungen abzweigen. Das so entstehende Wegesystem bietet Blinden und Sehbehinderten eine eindeutige und
einfache Orientierung.

Neben der Rampenanlage, welche durch die DB hergestellt wird und den Hausbahnsteig barrierefrei erschliefl3t,
ist dieser zusétzlich Gber einen Aufzug mit dem unteren Niveau des Bahnhofsvorplatzes verbunden, der in der
Mobilstation integriert ist und auch von Fahrradfahrern genutzt werden kann.

Das Plateau und der kleine Park an der Bahn werden zudem durch zwei Treppenanlagen erschlossen, die von
Grunanlagen mit Aufenthaltsbereichen und B&dumen aufgelockert werden. Zudem verbindet ein Weg sowie die
FuRganger- und Fahrradbriicke Uber die Osnabricker Stral3e den Nordwesten der Stadt barrierefrei mit dem Pla-
teau und dartiber hinaus weiter mit der Unterfiihrung.

Nordlich des Bahnhofes, auf der anderen Seite der Gleise, wird eine Rampenanlage den barrierefreien Zugang
zur Unterfihrung, zum Bahnhof, zu den Bahnsteigen und dartber hinaus zur Innenstadt gewéhrleisten und die
Verbindung mit den nordlichen Stadtteilen wird zudem gestarkt.

Material und Ausstattung | Die Belage und Materialien werden variierend eingesetzt, um Nut-
zungs- und Funktionsbereiche zu markieren und gleichzeitig ein einheitliches abgestimmtes Erscheinungsbild zu
erreichen. Die Mdblierung und Ausstattung greift diesen Ansatz auf, so dass insgesamt ein Ort mit eindeutiger
Identitat entsteht zu dem auch das markante Dach des ZOB beitragt. Wesentlich fur die gepflegte Wirkung und
das Sicherheitsgefuhl der Fahrgaste, Passanten und Besucher wird die Beleuchtung sein. Sie wird die Atmosphéa-
re des Bahnhofes bestimmen. Die Beleuchtung der Unterflihrung besitzt dafir eine besondere Relevanz.

Grunstruktur | bie Baume und Griinflachen auf dem Bahnhofsgelénde greifen die Strukturen und Funkti-
onen auf und unterstitzen diese in ihrer atmospharischen Wirkung und Raumlichkeit. Sie verbessern das Kleinkli-
ma auf dem Areal. Und durch Blihten und Blattstrukturen, Licht und Schatten schaffen Sie Abwechslung, sorgen
far High-Lights im Verlauf der Jahreszeiten und starken dadurch die Identitdt des Raumes. Baumreihen und
Einzelbdume an der Bahnhofstral3e und Wilhelmstral3e tragen diese Idee bis in den vorhandenen Stadtraum. Die
vorhandenen alteren BaAume bilden daftir das grtine Gerust und werden entsprechend in die Planung einbezogen.

Wy, Yoy

. 4 ','
N '.l.:. ~" /‘

am
. & ~
.i J‘ ! :' J~
r S, Y4’ w Y
1NN L n
4 @ ,.... ~

gap ¥,
L ~
Kt K T T bf.o A N

\
\
|
i
|
|
|
]
|
|
]
|
|
]
|
|
]
[}
\
\
~

A}
AN .

N
\
R
\
\
!
'
1
|
|
1
|
|
1
|
'
1
/ = A
1
|

/7

Verkehrsplan 0.M.



P159753

Fahrradparkhaus
Treppe mit Plateau
Betonsteinpflaster
Taxi
Blutenbaum
Behindertenparkplatz
Laubbaum
Stadtmoblierung 0.M.
Leitstreifen
Asphalt mit halbstarrer Decke Betonsteinpflaster
Betonsteinpflaster
Rasenflache
Busbahnhof mit Busdach
Sitzmobel Blutenbaum
Sitzmobel
Perspektive - Blick von der Transit Achse
Detail ZOB M 1:50 Detail Platzbereich M 1:50
Fahrradparkhaus
Personenunterfuhrung
WilhelmstralRe Busbahnhof Parkplatz Treppe mit Plateau
Schnitt A-A* M 1:250
Stellwerk DB Fahrradparkhaus
Rollstuhlrampe Busbahnhof Postareal

Schnitt B-B* M 1:250
Perspektive - Blick auf Treppenanlage mit Sitzmoéblierung



Bahnhof Ibbenbiren 159753

Konzept | Der Bahnhofsvorplatz mit dem ZOB-Geldnde und der neuen begleitenden
Bebauung wird klar gegliedert und zu einer Einheit zusammengefasst. Das zentrale Ziel
eines jeden Besuchers, egal ob er mit dem Fahrrad, mit dem Bus oder zu Ful3 kommt,
bestimmt das stadtebauliche Konzept und das Erscheinungsbild des Bahnhofes. An dieser
Achse, die sich vom Abzweig der WilhelmstralRe bis hin zur Unterfiihrung und letztendlich bis
zur Nordseite des Bahnhofes entwickelt, reihen sich die verschiedenen Nutzungen und
Funktionsbereiche an. An dieser Achse richten sich neuen Gebaude fir Gastronomie und
Einzelhandel, fir die Fahrradstation und fiir den Ersatz des alten Postgebaudes aus. Eine
Baumreihe markiert diese Achse des Transits, der Bewegung, und verbindet sie mit den
seitlich angegliederten Raumen und Platzen:

Der zentrale Busbahnhof im Westen der Achse, der durch sein Baumpassepartout und das
markante Busdach einen modernen, offenen Charakter erhalt, ist gepragt durch seine
verkehrliche Funktion und wirkt auf den Fahrgast tbersichtlich.

Die AuBenbereiche der gegenuber liegenden Gebaude, die Platze, die im ,Vorbeigehen®
wirken, bereichern den ZOB mit Lebendigkeit und Publikum und weisen dem ankommenden
Busreisenden gleich den Weg.

Nordlich des ZOB, direkt an den Zugédngen zum Hausbahnsteig, zur Unterfihrung und zum
Aufzug im Fahrradparkhaus schlieft sich ein Shared-Space-Bereich mit Parkmdglichkeiten
fur behinderte Menschen, fir Kiss & Ride und fir Taxen an. Locker platzierte Blitenb&dume
und Blumenbeete mit Durchgdngen zu den jeweiligen Zielen pragen die lichte Atmosphéare
dieses Platzes.

Eine grof3ziigige Treppenanlage flankiert den Eingang zur Unterfihrung und ist der
schnellste Weg zum stadtseitigen Bahnsteig und die abzweigende Fortsetzung der
Bewegungsachse.

Parallel zur schnellen Transitachse verbindet eine ruhigere Zone die Innenstadt mit den
hoher gelegenen Bahnsteigen, mit dem kleinen Park an der Bahn und dartber hinaus Uber
die Ful3- und Fahrradbriicke mit den Nord-Westlichen Stadtteilen. In dieser Zone befindet
sich die Terrasse des Restaurants, der Haupteingang zum neuen Postgebaude und Treppen
mit Aufenthaltsbereichen, Baumen und Grinflachen — Ein Weg mit dem Flair der Kasseler
Treppenstralle oder der Stuttgarter Treppenwege an den Sud-Hangen zur Innenstadt soll
hier entstehen.

Architektur | Die Stellung der neu geplanten Geb&aude definiert die zentrale Achse sorgt fur
Orientierung, Ubersichtlichkeit und Einsehbarkeit. Alle neuen Gebaude- und Raumkanten
orientieren sich an der Bewegungsachse, der Verbindung zwischen Innenstadt, Schulen und
Bahnhof. Die Kubatur der Geb&ude, Arkaden, Vordaacher, leicht versetzte Grinflachen und
Treppenanlagen lassen trotz der achsialen Ausrichtung der Gebaude Zonen und Platze mit
jeweils eigenem Charakter entstehen. Das vorhandene Bahnhofsgeb&ude fugt sich in dieses
neue Ensemble selbstverstéandlich ein.



Verkehr | Um die enormen Bus-Fahrgastzahlen zu bewaéltigen ist die schnelle Zufahrt der
Busse und eine gute Organisation mit kurzen, sicheren Wegen wesentliches Kennzeichen
des ZOBs und essentiell flir das Funktionieren des gesamten Vorplatzes. Mal3geblich ist
dafur die strikte Trennung der Busverkehre von den (brigen Verkehrsteiinehmern und
moglichst wenige Kreuzungen der verkehre. Vorgesehen ist, dass alle Busse den ZOB und
die jeweiligen Bussteige direkt, unabhéngig und ohne auf dem ZOB wenden zu miissen von
der Wilhelmstrale aus anfahren kdnnen. Induktionsgesteuerte Lichtsignale, die den links
abbiegenden Bussen eine schnellere Zufahrt zum ZOB ermdéglichen kénnen die fahrzeiten
ggf. weiter reduzieren. 6 der insgesamt erforderlichen 9 Busstellplatze sind um ein zentrales
Dach mit entsprechendem Wartebereich angeordnet. Die 3 weiteren Busse stellen sich
parallel zur Wilhelmstraf3e mit jeweils Uberdachten Wartebereichen auf und sind Uber einen
breiten Gehweg zu erreichen. Hier befinden sich auch die Ladestationen flir Elektrobusse.
Die insgesamt 22 Kurzzeit-, Behinderten- und Taxistellplatze noérdlich des zentralen
Busbahnhofes werden Uber eine Zu- und Abfahrt in Einrichtungsverkehr erschlossen, welche
den ZOB rahmt. Ein Materialwechsel markiert diesen multifunktionalen Shared-Space-
Bereich sowie die Zufahrt fur die PKW.

Vor dem Bahnhof wird der gesamte StraRenabschnitt der Wilhelmstrale als Zone 30
ausgewiesen und durch einen Materialwechsel in der Fahrbahn deutlich gekennzeichnet.

Die zentrale Transitachse vom Bahnhof tber die WilhelmstraRe wird Uber einen breiten
FuRgangeruberweg geflihrt und so eine sichere und bevorrechtigte Querung und Verbindung
zu Schulen und zur Innenstadt gewéahrleistet. Ergédnzend dazu wird insbesondere fir die
Schiler des Berufskollegs und des Goethe-Gymnasiums eine weitere Querung mit
Zebrastreifen und Mittelinsel fur einen direkten und sicheren Weg zum ZOB geschaffen.

Barrierefreiheit | Die zentrale Bewegungsachse, welche die Innenstadt mit dem Bahnhof
verbindet, wird durch einen taktilen Leitstreifen begleitet, von dem takil-markierten Wege zu
allen wichtigen Bereichen und Einrichtungen abzweigen. Das so entstehende Wegesystem
bietet Blinden und Sehbehinderten eine eindeutige und einfache Orientierung.

Neben der Rampenanlage, welche durch die DB hergestellt wird und den Hausbahnsteig
barrierefrei erschlief3t, ist dieser zusatzlich Gber einen Aufzug mit dem unteren Niveau des
Bahnhofsvorplatzes verbunden, der in der Mobilstation integriert ist und auch von
Fahrradfahrern genutzt werden kann.

Das Plateau und der kleine Park an der Bahn werden zudem durch zwei Treppenanlagen
erschlossen, die von Grinanlagen mit Aufenthaltsbereichen und Baumen aufgelockert
werden. Zudem verbindet ein Weg sowie die FuRRganger- und Fahrradbriicke Uber die
Osnabrucker StralRe den Nordwesten der Stadt barrierefrei mit dem Plateau und daruber
hinaus weiter mit der Unterfiihrung.

Nordlich des Bahnhofes, auf der anderen Seite der Gleise, wird eine Rampenanlage den
barrierefreien Zugang zur Unterfihrung, zum Bahnhof, zu den Bahnsteigen und dartber
hinaus zur Innenstadt gewéhrleisten und die Verbindung mit den nérdlichen Stadtteilen wird
zudem gestarkt.



Material und Ausstattung | Die Belage und Materialien werden variierend eingesetzt, um
Nutzungs- und Funktionsbereiche zu markieren und gleichzeitig ein einheitliches
abgestimmtes Erscheinungsbild zu erreichen. Die Mdblierung und Ausstattung greift diesen
Ansatz auf, so dass insgesamt ein Ort mit eindeutiger Identitdt entsteht zu dem auch das
markante Dach des ZOB beitragt. Wesentlich fir die gepflegte Wirkung und das
Sicherheitsgefiihl der Fahrgaste, Passanten und Besucher wird die Beleuchtung sein. Sie
wird die Atmosphéare des Bahnhofes bestimmen. Die Beleuchtung der Unterfiihrung besitzt
dafiir eine besondere Relevanz.

Grinstruktur | Die Baume und Grinflachen auf dem Bahnhofsgeldnde greifen die
Strukturen und Funktionen auf und unterstiitzen diese in ihrer atmospharischen Wirkung und
Réaumlichkeit. Sie verbessern das Kleinklima auf dem Areal. Und durch Blihten und
Blattstrukturen, Licht und Schatten schaffen Sie Abwechslung, sorgen fur High-Lights im
Verlauf der Jahreszeiten und starken dadurch die Identitdt des Raumes. Baumreihen und
Einzelbaume an der Bahnhofstrale und WilhelmstraBe tragen diese Idee bis in den
vorhandenen Stadtraum. Die vorhandenen alteren Baume bilden dafiir das griine Gerist und
werden entsprechend in die Planung einbezogen.



